Fakta om diesel och dieselmotorn

I dieselmotorn sjalvantands dieselbranslet av kompressionsvarme. Luft sugs in i
forbranningsrummet (cylindern) och pressas samman (komprimeras) av kolven. Da
luften pressas samman stiger temperaturen och nar dieselbranslet under hogt tryck
sprutas in i féorbranningsrummet, sjalvantands det av luftens varme. Insprutnings-
systemet doserar ut exakt ratt mangd diesel till varje enskild spridare/injektor och det
hoga insprutningstrycket ger en finférdelad bransledimma. Overflodigt bransle gar i retur
tillbaka till tanken.

Dieselmotorns hdga kompression och férbranning med luftéverskott ger hég verknings-
grad, cirka 45 procent. Den ar darmed 20-30 procent branslesnalare an dagens bensin-
motorer. Den héga foérbranningstemperaturen ger dock hogre halter av kvaveoxid
jamfort med en bensinmotor.

For att ett bransle ska fungera i och ge motorn ratt prestanda och livslangd samt
mojliggora effektiv avgasreningsteknik, kravs specificerade egenskaper och kvalitet.
Dessa regleras i brénslestandarder, lagstiftning och EU-direktiv.

Den svenska dieselstandarden ar anpassad till gallande Europastandard med ett svenskt
komplement for miljoklassat dieselbransle. Miljoklassning av diesel infordes i Sverige
1991. For diesel finns i dag Miljoklass 1 och 2, enligt svensk standard SS 15 54 35 och
Miljoklass 3 enligt svensk standard SS-EN 590. En del av de egenskaper som specificeras
i standarden &ar lagstadgade i den svenska bilavgaslagstiftningen (SFS 2001:1080).

Diesel enligt miljoklass 1 ger lagst halso- och miljopaverkan och det ar denna kvalitet
som saljs i Sverige.

I standarden for diesel regleras viktiga egenskaper som paverkar motorn och
emissionerna:

e Aromater i hoga halter 6kar utslappen av kolvaten, rok, partiklar, kvaveoxider och
PAH (polyaromater).

e Cetantal ar ett matt pa dieselns tandvillighet. Cetantalet ar inget matt pa
forbranningskvaliteten utan bara pa tandfordrojningen. Ett 1agt cetantal ger samre
gang hos en kall motor vilket leder till 6kade emissioner av oférbrant bransle
(kolvaten) och partiklar. Aven kvaveoxiden okar vid for 1agt cetantal.

¢ Densitet anger en volyms vikt i kg/m3. Densiteten inverkar pa den effekt som
utvinns ur motorn, hogre densitet ger dkad effekt. Om densiteten 6kar sprutas en
storre mangd (massa) diesel in i forbranningsrummet, vilket ger hégre
avgastemperatur och ett dkat forbranningstryck. Detta medfor en effektokning
men ocksa 6kad rokbildning. Diesel enligt miljoklass 1 har ett kokpunktsintervall
som ligger mellan 180-320°C.

e Destillation (kokpunktsintervall) anger det temperaturomrade inom vilket branslet
kokar vid upphettning och det inverkar pa startformaga, forbranning, uppkomst
av forbranningsrester och sot. Diesel enligt miljoklass 1 har ett begransat kok-
punktsintervall, 180-320°C, vilket &r gynnsamt for forbrédnningen och darmed ger
laga utslapp av kvaveoxid, partiklar och lukt. Ett vidare kokpunktsintervall ger en
okning av kvéaveoxid och partiklar.




Flampunkt ar den lagsta temperatur vid vilken en vatskeblandning avger
antandbara gaser i luft. For diesel ar flampunkten min 60°C.

Svavel i hoga halter leder till 6kade utslapp av partiklar samt svaveldioxid som
bidrar till férsurning och halsoeffekter. Svavelhalten i diesel enlig miljoklass 1 ar
begransad till max 10 mg/kg (10 ppm).

Grumlingstemperatur, ar den temperatur d& paraffinkolvaten bérjar kristallisera
och dieseln blir mer trégflytande. Dieseln ar dock fortfarande anvandbar. CFPP
(Filtrerbarhet i kyla) anger den lagsta temperatur vid vilken dieseln passerar ett
filter under vissa bestamda testforhallande. Dieseln ar i regel anvandbar ner till
sin filtrerbarhetstemperatur.

Grumlingstemperatur och CFPP paverkar korbarheten och ar viktiga parametrar
for att dieseln ska fungera i kyla.

Viskositet eller branslets inre friktion ar ett matt p& dess trogflutenhet. Paverkar
bland annat effekt, forbrukning och avgasutslapp.




